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Inleiding

De afgelopen jaren is in het project
Planontwikkeling De Friese Waterlinie al
veel gedaan aan het ‘op de kaart zetten’
als historisch interessant fenomeen

en als leidraad voor toekomstige
ontwikkelingen. Het restauratieproject van
de Zwartendijksterschans is uitgebreid
onder de aandacht gebracht en er is
historisch onderzoek verricht naar de
ontstaansgeschiedenis en de werking van de
Friese Waterlinie.

De ontwikkeling van de Waterlinie wordt

in het Gebiedskader Zuid-Oost Friesland
genoemd als kansrijk project om de regionale
cultuur en cultuurhistorie te versterken.
Inmiddels zijn ook bestuurders, betrokken
overheden en organisaties geinteresseerd
geraakt om deel te nemen in een breed
samengestelde stuurgroep en werkgroep
Friese Waterlinie.

Schotanus 1672

De opgave voor deze Waterlinie is dan ook
een visie, uitgewerkt in concrete projecten,
die er voor kan zorgen dat de Friese
Waterlinie weer beleefbaar wordt en een
plaats krijgt in de hoofden en de harten van
de bewoners. Naar ons idee moet daarbij

de kans worden benut om het verhaal

van de Waterlinie breed en veelzijdig te
vertellen, zowel met tastbare als met virtuele
middelen.



Friesland had eeuwenlang het karakter van
een eilandenrijk. Het lage landschap in het
westen kon onder water worden gezet en in
het oosten waren de hoogveenmoerassen
praktisch onbegaanbaar. \Water was dus

een zeer belangrijk element in dit gebied: het
meeste vervoer ging over water en in tijden
van oorlog bood water de beste bescherming
tegen de vijand.

De Friese Waterlinie was de naam van

het verdedigingsstelsel waarmee Friesland
zichzelf beschermde en maakte deel uit van
de Fries-Groningse linie. Deze linie bestond
uit een aantal schansen en liep van de
Zuiderzee in het zuidwesten van Friesland,
tot aan de monding van de Eems in het
noordoosten van Groningen. De schansen
lagen op een aantal strategische plekken in
het landschap.

De zeeschansen beschermden Friesland
tegen dreiging vanaf zee: hier kon tevens
ook zeewater worden ingelaten. De
beekdalschansen lagen bij doorwaadbare
plaatsen van de Linde en de Tjonger, en de
hoogveenschansen blokten doorgangen op
zandruggen in het hoogveen.

Vooral in de jaren 1672 en 1673 bleek de
linie van groot belang, maar de schansen
waren al bijna een eeuw eerder opgewaorpen,
namelijk tijdens de tachtigjarige oorlog

ter verdediging tegen de Spanjaarden. De
schansen Friesche Palen, Breeberg, en
Zwartendijk zijn ook gericht naar Groningen:
de vijand kwam toen vanaf die kant. Omdat
Groningen zich in 1594 overgaf kwam er
een einde aan het Spaanse beleg en werden
de schansen niet verder getest.

1672 werd het rampjaar genoemd, omdat
Frankrijk, Engeland, Keulen en Munster
Nederland de oorlog verklaarden. De
bisschop van Minster, Christoph Bernard
van Galen alias Bommen Berend, viel het
noorden van Nederland aan en doorbrak
in dit jaar al snel de linie Zwolle-Ommen-
Coevorden. Hierdoor naderde hij tot viakbij
Friesland.

Friesland zag de dreiging aankomen en
mobiliseerde een leger. Hans Willem

van Aylva had de leiding over de Friese
troepen. In 1673 werd er een heel gebied
onder water gezet: vooral achter de Linde

werden hele stukken land geinundeerd als
bescherming tegen de vijand.

Toch wisten de troepen van Munster in het
gebied door te dringen en bij fort Blessebrug
de Linde passeren. Ook bij de Bekhofschans
werd de Linde overgestoken en via Makkinga
werd Donkerbroek veroverd.

De Friese troepen trokken zich verder

terug en verzamelden zich bij Heereveen en
Gorredijk. De vijand kwam hier niet verder
en doordat ze bang waren voor het stijgende
waterpeil besloot Bommen Berend om zijn
troepen terug te trekken. Het water was
voor hun de grootste vijand, terwijl het
Friesland juist bescherming bood.

Hierna was het niet meer nodig om de Friese
Waterlinie in stelling te brengen. De linie
heeft zijn nuttigheid wel bewezen in de oorlog
tegen Bommen Berend: een vrij Friesland.

(Uit: De Friese Waterlinie, toneel des oorlogs
rond Lende en Kuunder, Meindert Schroor)
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1.2 Herkenbaarheid van
de Landschappelijke
samenhang

De oude kaart van Schotanus geeft een goed
beeld van het landschap in de zeventiende
eeuw. De hoger gelegen zandruggen waren
goed herkenbaar doordat ze beplant waren
met bos. Deze zandruggen sneden als het
ware in de lager gelegen, natte beekdalen
waarin de Linde en de Tjonger meanderden.
De hoogveenmoerassen in het oosten waren
over het algemeen onbegaanbaar gebied dat
alleen doorkruist kon worden door wegen op
de zandruggen. Alle verbindingen in de regio
waren ook grotendeels oost - west georién-
teerd: over de droge, hoger gelegen zand-
ruggen.

fiil
‘;I

Het landschap van toen is ook nu nog deels
herkenbaar. Ondanks dat het hoogveen
helemaal is verdwenen zijn de hoger gelegen
zandruggen die de beekdalen doorsnijden
nog een belangrijke karakteristiek van het
gebied. De beken zijn grotendeels recht
getrokken, maar typeren nog wel het natte
karakter van de beekdalen. Oaok liggen veel
oost — west verbindingen er nog. Door de X, _
aanleg van de snelwegen zijn er wel een 7/ : e R ‘..{'_}_;,-J.
. . .. i ’ 81 STELLINGWE
aantal noord - zuid verbindingen bij gekomen, : SR e
. . . . Schotanus 1664
maar de gebiedsoriéntatie (0ost — west) is

over het algemeen hetzelfde gebleven




Landschaptypen
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Oude wegen volgen de droge zandruggen in west/ oostelijke richting.
Er zijn drie Zuid/ noord verbindengen;

- Wolvega

- Oldeberkoop

- Makkinga

Nieuwe wegen volgen nog steeds de zandruggen. Er zijn nog steeds
drie Noord Zuid verbindingen allleen is de locatie van het trace
veranderd;

- A32 Snelweg Zwolle Leeuwarden

- N35 Gorredijk naar Noordwolde

- N381 Drachten Oosterwolde

Eiken laan op de zandrug
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Oude meander van de Linde






Drents plateau

Friese meren

Zandruggen/
Rottige meenthe Beekdalen
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Hoogte verschil bij de Linde






Kuinre schans (1)

Militaire geschiedenis: deze schans werd
opgeworpen tegen de Spanjaarden in
1581. Al in 1572 werd de verschanste
kerk van Kuinre weer terugveroverd op de
Spanjaarden door de Geuzen.

In 1672 werd de schans veroverd door de
troepen van Munster.

Functie: Kuinre blokte een belangrijke
passage: de Zuiderzeedijk en een mogelijke
aanval vanaf het water. Verder kon er bij
deze schans zeewater uit de Zuiderzee
worden ingelaten.




Kaart 1950 Inpolderen van de Noord Oost polder

Huidige situatie met projectie schans

. ; i
Projectie van de schansop huidige situatie de schans heeft een
doorsnede van ongeveer 150 m
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Slijkenburg Schans(2)

Militaire geschiedenis: deze schans werd

in 1580 opgeworpen. Door de plotselinge
dreiging in 1672 werden hier de Tjonger en
de Linde opgestopt en een groot deel van
het gebied onder water gezet.

Functie: bij deze schans kon het binnenwater
worden vastgehouden en opgestuwd en er
kon zeewater vanuit de Zuiderzee worden
binnengelaten.




Schotanus 1664 met schans op de samenkomst van Linde/ Tjonger

luchtfoto met prent van schans met sluis tussen Tjonger
en linde

Schotanus 1718 met sluis tussen linde en tjonger

Huidige situatie luchtfoto met doorgaande weg N351 naar Wolvega

Eekhof 1850 Nieuw kanaal voor verbinding Tjonger

Projectie van de schansop huidige situatie de schans heeft een
doorsnede van ongeveer 180 m
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Blessebrug Schans (3)

Militaire geschiedenis: in 1582 werd de
Blessebrug schans snel opgeworpen. De
Spanjaarden hadden Steenwijk veraverd en
deze schans moest er voor zorgen dat de
Spanjaarden niet verder Friesland konden
binnendringen.

In 1672 ondernam een Munsterse leger
van 2000 man een aanval op Blessebrug,
maar deze aanval werd door de Friezen af-
geslagen. In 1673 lukte de aanval wel: toen
vernielden Munsterse troepen Blessebrug.
Functie: bij deze schans kon het binnenwater
worden vastgehouden en opgestuwd.
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Tekening van de schans op een doorgang van de sterk meanderende Eekhof 1850 Schans is verwenen en trace van de weg is verschoven Topografische kaart 1927 meander is doorgetrokken twee bruggen
Linde over de Linde
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Prent Blessebrug schans Deel van meander Is nog aanwezig en een deel is geempt,

! Schans met oude loop van de Linde en oude trace van weg
beplanting geeft de loop van de meander nog aan
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Schooterschans (4)

Militaire geschiedenis: in 1585 opgeworpen.

Deze schans lag voor Oudeschoot en Heere-
veen.

Functie: door de ligging aan de Tjonger kon
er binnenwater worden vastgehouden en
opgestuwd.

Lokatie schans



prent schans kadasterkaart 1850 met locatie schans

Huidige situatie Huidige situatie met projectie schans

doorsnede van ongeveer 80 m



Baansterschans (5)

Militaire geschiedenis: in 1585 opgeworpen.
Functie: Johan Maurits, de in 1673 benoem-
de opperbevelhebber (boven van Aylva) zat
hier gelegerd.

positie schans in linie

[
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projectie van de schans op huidige situatie



Bekhof schans (5)

Militaire geschiedenis: deze schans werd in
1582 aangelegd ter bescherming tegen de
Spanjaarden. In 1623 kreeg de schans nog
een opknapbeurt. In 1673 vernielden Min-
sterse troepen de Bekhofschans.

Lokatie schans

e
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Tolbrug schans (7)

Militaire geschiedenis: deze schans werd in
1672 opgeworpen.

Functie: door de ligging aan de Tjonger kon
er binnenwater worden vastgehouden en
opgestuwd.

positie schans in linie

Lokatie schans
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Eekhofkaart 1850 Militaire kaart 1850 nieuwe ontsluiting Brugge Laan

il

Projectie van de schans voor een deel is de oude meander nog
zichtbaar door de beplanting

Huidige situatie luchtfoto Huidige situatie met projectie schans en loop van de Tjonger



Makkinga Schans (7)

Militaire geschiedenis: in 1673 probeerde
een paar verkenners van Munster door te
dringen bij Makkinga. Daarom werd hier snel
een schans opgeworpen. Later dit jaar werd
deze schans alsnog veroverd door de vijand.
Functie: deze schans blokkeerde een hoge,
droge passage

positie schans in linie

Lokatie schans
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Schotanus 1718 met mogelijke locatie schans Militaire kaart 1850 nieuwe ontsluiting locatie schans is Kaart 1926 locatie schans is nog steeds woeste grond
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Kaart 1954 Ioctale schans is in cultuur gebracht Huidige situatie luchtfoto met hoogtekaart Luchtfoto met verdwenen paden en locatie schans
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Breeberg Schans (9)

Militaire geschiedenis: in 1593 werd deze
schans aangelegd als bescherming tegen de
Spanjaarden die vanuit Groningen Friesland
probeerden binnen te dringen.

In 1596 werd deze schans hersteld door
de Gedeputeerde Staten van Friesland. De
Spanjaarden waren weliswaar uit Groningen
verdwenen, maar doordat ze in Twente
gelegerd waren was de dreiging er nog
steeds.

In 1673 werd de schans weer opgemaakt
tegen de bisschop van Munster. Tevens
werden er barakken voor soldaten op de
schans geplaatst.

Functie: Breeberg lag op een hogere
doorgang en scheidde de hoge venen van
Noordoost Opsterland van de venen van
Ooststellingwerf.

Lokatie schans
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Schotanus 1718 met schans aan de weg

kaart 1927 de bebouwing valt nog samen met het mid-
delpunt van de schans

Huidige situatie luchtfoto de bebouwing is nar de weg verschoven

kadasterkaart 1811 met schans

Projectie van de schansop huidige situatie deschans heeft een
doorsnede van ongeveer 180 m
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Zwartendijkster Schans (10)

Militaire geschiedenis: in 1593 werd deze
schans aangelegd als bescherming tegen de
Spanjaarden die vanuit Groningen Friesland
probeerden binnen te dringen. In 1596 werd
deze schans hersteld door de Gedeputeerde
Staten van Friesland. De Spanjaarden waren
weliswaar uit Groningen verdwenen, maar
doordat ze in Twente gelegerd waren was de
dreiging er nog steeds.

In 1673 werd de schans weer opgemaakt
tegen de bisschop van Munster. Tevens wer-
den er barakken voor soldaten op de schans
geplaatst.

Functie: de Zwartendijksterschans sloot de
weg af, de droge passage, van Friesland
naar Drenthe.

positie schans in linie

okatie schans
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Bakkenveen Schans (11)

Militaire geschiedenis: de schans bij Bakke-
veen is een waarschijnlik een oefenschans
die dateert uit de achttiende of negentiende
eeuw. Deze schans is dus nooit voor militaire
doeleinden gebruikt, al bestond er in 1673
wel het idee om hier een schans aan te leg-
gen ter ondersteuning van Zwartendijk en
Breeberg.

Functie: oefendoeleinden

positie schans in linie

Lokatie schans
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Friesche palen Schans (12)

Militaire geschiedenis: in 1593 werd deze
schans aangelegd als bescherming tegen de
Spanjaarden die vanuit Groningen Friesland
probeerden binnen te dringen. In de oorlog
tegen Bommen Berend werd deze schans
als onbruikbaar geclassificeerd.

Functie: deze schans sloot de hoger gelegen
weg af van Friesland naar het zuidelijk wes-
terkwartier in Groningen.

|

positie schans in linie

Lokatie schans
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Schotanus 1718 met schans aan de weg de ley dijk ligt kaart 1927
om de schans de vaart loopt door het dorp

Projectie van de schansop huidige situatie de schans heeft een
doorsnede van ongeveer 150 m

Huidige situatie luchtfoto Huidige situatie met projectie schans en de leydijk
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1.4 AanknoEingspunten
voor ontwikkeling
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Ecologische hoofdstrukstuur gekoppeld
aan de Linde en Tjonger



JOyl|0/seppa4 alulJdaiep) asald4 alpnissbuiwaudeep) e

4

/
'

Lange aftstand Wandelroutes

Zuiderzee route
2. Jabikspad

1.

c
Q
0
c
@©

N
[&)

0

3. Friese woudenpad



e o o o o 44 \Naarnemingsstudie Friese Waterlinie Feddes/Olthof

Schansen in fietknoop netwerk



Nieuwe wandelpaden
Oude paden nieuwe wegen
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Concentratie van grote campings

bij de Friese meren, Bakkeveen en op het

drents plateau. In het gebied van de waterlinie

kleinschalige recreatiemogelijkheden

o
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Recreatie

Kleinschalige recreatie mogelijkheden
bijvoorbeeld een paalcamping
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Musea

10. Speelgoedmuseum
De boerenplaats

6. Museum Opsterland

5. Vlechtmuseum Noordwolde 9. \Veenhuizen
7. Museum 0OId Ark

info centrum staats bosbeheer

4. Stadsmuseum Steenwijk

Belvedere museum
2. Oudheidkamer Westellingwerf

3.

1.

8. Land van Weldadigheid
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Opera in de Rottige Meente

Pieter Stuyvesant Kuiertocht
Openstal Oldeberkoop

Land Art Rottige Meente

. Kunstroute Rottige Meenthe

Evenementen
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Inleiding

Het is ruim drie eeuwen geleden dat de
Friese Waterlinie in zijn volle omvang als
eenheid heeft gefunctioneerd. Door de lange
periode die er sindsdien is verstreken is

er van de oorspronkelijke elementen van

de Linie weinig meer bewaard gebleven.
Bovendien is het hoogveen, dat in het noord-
oostelijke deel van de Linie de natuurlijke
barriere vormde, verdwenen.

Toch is er nog een belangrijk
aanknopingspunt voor de herontwikkeling
van de Linie aanwezig: de beken de Linde en
de Tjonger en het patroon van beekdalen en
ruggen parallel aan die beeklopen. Door de
hoogteverschillen in het terrein is het nog
steeds goed voorstelbaar dat door opstuwing
van het water de lage delen van het gebied
onder water kwamen te staan. Anders dan
de Stelling van Amsterdam en de Nieuwe
Hollandse \Waterlinie, die een geconstrueerd
inundatiesysteem hadden, is het systeem

van de Friese Waterlinie volkomen geént op
het natuurlijke landschap. Dat maakt het
interessant om elementen van de Linie weer
zichtbaar te maken, omdat daarmee het
natuurlijke landschap tot expressie wordt
gebracht.

Dat betekent dat door een aantal relatief
kleine en eenvoudige maatregelen de
Waterlinie beleefbaar gemaakt kan worden.
Daarmee wordt een interessant verhaal

aan het landschap toegevoegd, dat de
identiteit van de streek versterkt en een
bindend thema kan worden voor recreatie en
toerisme.

Omdat er zo weinig van de Linie bewaard

is gebleven en de Linie zich over zo'n groot
gebied uitstrekt is het voor het beleefbaar
maken van de Linie in ieder geval nodig

om de schansen zoveel als mogelijk is

te herstellen, voor wat betreft het water

en het grondwerk. Bovendien zouden in

de omgeving van de schansen de oude
landschapspatronen, zoals oude paden,
laagtes en beekmeanders, weer hersteld
moeten worden om zichtbaar te maken hoe
deze schans in het landschap verankerd lag.



2.1 De Waterlinie-route

Om weer eenheid in de Friese Waterlinie te
krijgen zullen alle schansen worden verbon-
den door één route, het Waterliniepad. Dit
pad loopt van Kuinre naar Bourtange en
volgt grotendeels de beken en de vaarten: de
bendenloop van de Linde, vervolgens langs
de Tjonger en gekoppeld aan de Compgag-
nievaarten in het voormalige hoogveenge-
bied.Aan deze route worden verschillende,
kleinere ommetjes gekoppeld zodat mensen
vanuit hun dorp ook een of meerdere schan-
sen kunnen verkennen.

Rl SR

Zuiderzeepad
Friese woudenpad

Pieterpad
Noaberpad

LAW schansenpad +180 km



2.2 Meanderende beken

In de lager gelegen beekdalen worden door
de aanleg van de ecologische hoofdstructuur
nieuwe gebieden met natte natuur toege-
voegd. Daardoor worden de beekdalen als
voormalige inundatiegebieden beter herken-
baar.

De beken in het gebied zijn grotendeels
rechtgetrokken. De Linde meandert nog op
een paar plekken, maar de huidige Tjonger
heeft meer weg van een trekvaart. Een
aantal van deze oude meanders zou waar
mogelijk hersteld kunnen worden. Vooral op
interessante plekken, bijvoorbeeld de locatie
van een schans, is het de moeite waard om
oude meanders terug te brengen: de ligging
van de schans wordt daardoor nog eens
verduidelijkt.

Het teruggraven van deze oude meanders
zou gefaseerd, in samenwerking met de
grondeigenaren moeten worden gedaan.
Tussenliggende plekken worden dan eilandjes
voor natuur en recreatie.

Meanderende beken



oude meandervan de Tjonger bij de Tolbrugschans

huidige loop van de Tjonger
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2.3 Verbindingspaden en pleisterplaatsen
Naast het herstel van de schansen in het
gebied kunnen andere pleisterplaatsen langs
de route worden gecreéerd. Door de grote
schaal waarover de linie zich uitstreks, zijn
deze pleisterplaatsen intessant en bruikbaar
als afwisseling. Hierbij kan worden gedacht
aan het opnemen van bestaande plekken in
de route, zoals campings of musea. Verder
kunnen er bijvoorbeeld ook rustplaatsen
langs de beek worden gerealiseerd. Verbin-
dingspaden zorgen voor een betere bereik-
baarheid van pleisterplaatsen op kleinere
schaal.

Schans bij makkinga met oude weg
naar het dorp




2.4 Herstel van de schansen

De schansen hebben voor de militaire
geschiedenis van Friesland veel betekent,

en restauratie van deze schansen zou dit
militaire verhaal weer beleefbaar kunnen
maken. Grofweg gezegd zijn er drie manieren
waarop een schans gerestaureerd zou kun-
nen worden:

o Letterlijke reconstructie houdt in

dat het hele grondwerk van de schans weer
wordt teruggebracht.

o Bij hedendaagse reconstructie zou
een deel van het grondwerk hersteld kunnen
worden. Niet letterlijk, maar meer op een
manier om te laten zien dat er iets is ge-
weest op die plek.

o De plek markeren met beplanting of
water is ook een mogelijkheid om te laten
zien dat er een schans heeft gestaan.

Hedendasgis reconstnsctie

Letterih reconstrusen

Markeren




2.5 Ruimtelijke verankering van de
schansen

Zoals blijkt uit de inventarisatie lagen de
schansen niet zomaar op willekeurige plek-
ken in het landschap. Sommige schansen
blokkeerden hoge, droge passages, andere
doorwaadbare plekken in de Linde of de Tjon-
ger. Nu is de logica van de ligging van bepaal-
de schansen nauwelijks meer te zien. Het
herstel van oude paden en het laten zien van
de verankering in het landschap (bijvoorbeeld
het terugbrengen van bos op de zandrug-
gen of het aanleggen van natte natuur in de
beekdalen) leggen de schansen weer in hun
logische context.




2.6 Oldeberkaoop als uitvalsbhasis

Door het combineren van huidige en
historische gegevens en door de centrale
ligging in het gebied lijkt Oldeberkoop
uitstekend geschikt als uitvalsbasis van de
Friese Waterlinie. De Tolbrugschans en de
Bekhofschans liggen er viak bij in de buurt en
Oldeberkoop zelf heeft een jaarlijkse, gevierde
kunstroute. De Bekhofschans zou als
centraal liniecentrum kunnen gaan fungeren
waarin de werking van de linie zichtbaar
wordt gemaakt.
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2.7 Evenementen

Om de schansen nog beter op de kaart

te zetten kan er ook een programma aan
worden toegevoegd. Jaarlijkse manifestaties,
in de vorm van bijvoorbeeld een muziekfes-
tival, maken van zo'n schans weer echt een
plek waar iets gebeurd en tevens wordt het
gebied beter beleefbaar voor de huidige
bewoners.

1. Zeven schansen fietstocht (100 km)
2. Tien schansen fietstocht (175 km)

1. (100 km])

Evenement



2.8 Informatie per GPS

Het lopen van een schansenroute wordt
extra interessant als je zelf de geschiede-
nis erbij kunt halen. In Amsterdam heet dit
‘Oorlogsmonumenten in beeld’ waarbij je op
je iPhone kunt zien welke monumenten er in
de buurt liggen. Aangekomen bij zo’n monu-
ment wordt er tekst- en beeldinformatie via
de iPhone gegeven.

‘De schansen van de Friese Waterlinie’ zou
een mooie GPS route voor Friesland kunnen
zijn, waarbij de ligging van de schansen en
hun geschiedenis in beeld wordt gebracht via
de iPhone.

Gps route met kaartbeelden locatie
(Kuinre Schans)



2.9 Eenheid in het Liniemeubilair

In Groningen heeft zich gedurende de zeven-
tiende eeuw ook een groot deel van de strijd
afgespeeld. Vestingstadjes zoals Bourtange
en Oudeschans hebben allebei dezelfde soort
brug waarover de vesting kan worden betre-
den. Bij het ontwerpen van liniemeubilair voor
Friesland sta je voor twee keuzes: aansluiten
bij het meubilair van Groningen of eigen, ken-
merkend liniemeubilair voor de Friese Water-
linie ontwerpen.

Linie meubilair Hollandse waterlinie

Varusschlacht-museum en-park
Duitsland
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